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Herzlich Willkommen

Fortschreibung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes

für die Innenstadt der Fontanestadt Neuruppin
Vortrag: Alexander Gardyan (IKS Mobilitätsplanung)

2. Workshop | Ratssaal Neuruppin (Haus A) | 20.05.2026 Karl-Marx-Straße
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Begrüßung

Jan Juraschek

Baudezernent



3 | Parkraumbewirtschaftungskonzept Neuruppin | 20.05.2026 IKS Mobilitätsplanung

Ablauf

Karl-Marx-Straße

18:30 Begrüßung

18:35 Bestandsanalyse

19:15 Handlungsmöglichkeiten / 

Diskussion

20:15 Ausblick

Ende

18:30 Begrüßung

 18:35 Rückblick / Online -Beteiligung

 19:00 Maßnahmenempfehlungen / 

  Diskussion

 20:15 Ausblick

 Ende
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Die Präsentation und sonstige Materialien werden im Nachgang für 

alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer zum Download  zur Verfügung 

gestellt

Wenn Sie Anregungen  haben, die nach Ihrer Auffassung nicht 

ausreichend berücksichtigt wurden, dürfen Sie uns im Nachgang 

gerne eine Mail schreiben: marco.pfeifer@iks -planung.de

Hinweise
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Im Rahmen dieser Veranstaltung werden Fotos gemacht. 

Diese können von IKS Mobilitätsplanung und der Stadt 

Neuruppin zur Dokumentation und Öffentlichkeitsarbeit für 

das Parkraumbewirtschaftungskonzept  in gedruckter  Form 

sowie online verwendet  werden.

Hinweise
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Projektleiter

Name Alexander Gardyan

Ausbildung Dipl.-Ing. , M.Sc. Stadtplanung (Universität Kassel)

IKS Mobilitätsplanung

Gründer und Geschäftsführender Gesellschafter (seit 2014)

Universität Kassel

Wissenschaftlicher Mitarbeiter FG Integrierte Verkehrsplanung (2016-2020)

Lehraufträge Schwerpunkt Fuß- und Radverkehrsplanung (seit 2020)

SRL e. V.

Regionalgruppensprecher Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland (2016-2021)

Bundesweiter Sprecherrat Forum Mensch und Verkehr (seit 2019)

FGSV

Gründungsmitglied vom Gremium Empfehlungen für Fußverkehrsnetze ð EFN (seit 2024)
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IKS Mobilitätsplanung

Ingenieurbüro für 

konzeptionelle und 

strategische 

Mobilitätsplanung

Fußverkehrsplanung

Kfz-Planung, HBS

Beteiligung / Moderation

Verkehrsentwicklungs -

planung

Radverkehrsplanung Parkraummanagement

Universitätsplatz 12

34127 Kassel

info@iks-planung.de

www.iks-planung.de

Alexander Gardyan | Andreas Schmitz

Lauritz Klöpping | Moritz Strömich 

Schulwegeplanung
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Á Mehr Pkw (steigende 

Zulassungszahlen)+größere Pkw

Á Mehr Bewohner in der Innenstadt

Á Mehr Parkplätze durch 

Straßensanierungen

Á Planungen zu Umgestaltung Bahnhof, 

Karl-Marx-Straße etc. 

Á Digitalisierung (Handyparken, 

¦berwachungê)

Parkraumkonzept ð Was soll das?
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543 

(22%)

279

(11%)

273 

(11%)

858

(34%)

488 

(19%)

66 (3%)
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Sonderparkplatz

Bewohnerparken

Parkscheibe (Bewohner frei)

Parkscheibe

Gebührenpflichtig (Privat)

Unbewirtschaftet

Bestandsanalyse

Bewirtschaftung im Bestand
2.507 Parkplätze gesamt

Parkplatzanlage

Baustelle z.Z.d. Erhebung

Geschäftsstraße
 

Bewohnerparkzone

Untersuchungsgebiet
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Bestandsanalyse

Kennzeichenerhebung

ÁKennzeichenerhebung 

(datenschutzkonform) mit Scanfahrzeugen

ÁAnonymisierung der Kennzeichen in 

Echtzeit

ÁErhebung am Dienstag, den 14.10.2025

ÁRundfahrten 9:00-21:00 Uhr: 2-stündig 

und 2:00 Uhr nachts

ÁErmittlung Mengengerüst und 

Nutzergruppen

ÁStraßengenau und für jede Uhrzeit

ÁCa. 15.900 erfasste Kennzeichen

Erfassung Kategorie Nutzergruppen

1 Zählung Kurzzeitparkende Kundenfahrzeuge

2 Zählungen Mittelzeitparkende

Pendlerfahrzeuge3-4 Zählungen Langzeitparkende

5-7 Zählungen Dauerparkende

Fahrzeuge, welche (auch) 
nachts erhoben wurden

Bewohner Bewohnerfahrzeuge

Scanfahrzeug
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Bestandsanalyse

Nutzergruppen im Tagesverlauf

Nachts 1.831 Bewohnerfahrzeuge

Davon wurden 589 (32%) den ganzen Tag nicht bewegt

ăhohe Auslastungò bei ¿ber 80%

82%

91%

82%

93%93%93%
97%*

89%

Zuordnung: 

Bewohnerfahrzeuge

Zuordnung: 

Kundenfahrzeuge

Zuordnung: 

Pendlerfahrzeuge

2.228 öffentliche 

Parkplätze insgesamt

*Um 9:00 Uhr standen am 

Erhebungstag 108 Parkplätze nicht 

zur Verfügung (Straßenreinigung)



12 | Parkraumbewirtschaftungskonzept Neuruppin | 20.05.2026 IKS Mobilitätsplanung

Bestandsanalyse

Auslastung um 11:00 Uhr

Bis 60%   

61% -70%  Geschäftsstraßen 

71% - 80% Illegales Parken 

81% - 90% Kein Parken / Keine Daten 

91% ð 100% Baustelle z.Z. der Erhebung 

101% - 120%* Parkplatzanlage 

Über 120%* Untersuchungsgebiet 

Auslastung
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Parkraumauslastung:

Á Im gesamten Altstadtgebiet hohe Auslastung

ÁNur vereinzelt geringere Auslastungen

ÁAuch tagsüber sind etwa 50% der parkenden 

Fahrzeuge von Bewohnerfahrzeugen belegt

ÁEinziges gebührenpflichtiges Parkhaus: 

Zu Spitzenzeiten 173 von 230 Parkplätzen frei

*Sehr hoher Parkdruck (mit illegalen Parkvorgängen)
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Bestandsanalyse 

Auslastungen der einzelnen Bewohnerparkzonen
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Zone 1

Zone 2

Zone 5

Zone 3

Zone 4

Geschäftsstraße

Bewohnerparkzone (mit Nr.)

Untersuchungsgebiet 

In Zone 4 und 5 parken nachts 

mehr Bewohnerfahrzeuge, als 

Parkplätze vorhanden sind

45

17
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Bestandsanalyse

Sonderauswertung Geschäftsbereich

Parkplatzanlage 

Geschäftsstraße

Geschäftsbereich

Untersuchungsgebiet 
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0%

20%

40%

60%

80%

100%

120%

09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 02:00

Bewohner Kurzzeitparkende

Mittelzeitparkende Langzeitparkende

Dauerparkende freie Parkplätze

433*/462 Parkplätze

*Um 9:00 Uhr standen am 

Erhebungstag 29 Parkplätze nicht 

zur Verfügung (Straßenreinigung)

108% 102% 103% 100% 84% 85% 72% 73%

60-70% der Parkplätze durch 

Bewohner oder Pendler belegt
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Bestandsanalyse

Auslastung um 2:00 Uhr nachts
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Parkraumauslastung:

ÁAuf den Parkplätzen mit Parkscheibenregelung 

tagsüber, gibt es nachts teilweise geringe 

Auslastungen (z.B. Karl-Marx-Straße)

ÁUmfelder Stadtverwaltung und Bahnhof nachts 

nur wenig ausgelastet

Á In Wohnbereichen umso mehr Parkende Kfz

ÁBesonders nachts viel illegales Parken

*Sehr hoher Parkdruck (mit illegalen Parkvorgängen)

Bis 60%   

61% -70%  Geschäftsstraßen 

71% - 80% Illegales Parken 

81% - 90% Kein Parken / Keine Daten 

91% ð 100% Baustelle z.Z. der Erhebung 

101% - 120%* Parkplatzanlage 

Über 120%* Untersuchungsgebiet 

Auslastung 
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63%

25%

11%

1%

Unmittelbare Nähe

Etwa 5 Minuten

5 - 10 Minuten

Mehr als 10 Minuten

26%

39%

30%

5%

Unmittelbare Nähe

Etwa 5 Minuten

5 - 10 Minuten

Mehr als 10 Minuten

~5 Minuten

~10 Minuten

Fahrrad
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N = 432

N = 487

Wie lange wären Sie bereit vom Abstellort Ihres 

Fahrzeugs zu Ihrem Zielort zu Fuß zu gehen?

Schulplatz

Gehzeit, Ausgehend vom 

Schulplatz
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Bestandsanalyse

Onlinebefragung ð Häufigste Nennungen
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Konflikte Fußverkehr/Kfz-Verkehr

Konflikte Bewohner/Gebietsfremde beim Parken

Konflikte Fahrrad/Kfz-Verkehr

Standort für (mehr) Parkplätze ð Entlastung Innenstadt

Bedarf an mehr/besseren Fahrradabstellanlagen 

Geschäftsstraße

Untersuchungsgebiet 

P?

P?

P?

17%

13%

41%

39%

30%

34%

28%

33%

33%

45%

39%

35%

59%

26%

26%

16%

30%

31%

Es gibt genug Parkmöglichkeiten.

Es sind genügend E-Ladesäulen vorhanden.

Falschparken ist ein Problem.

Parkmöglichkeiten sind leicht erkennbar.

Parkende Pkw schränken beim Überqueren

der Straße die Sicht für den Fußverkehr ein.

Die Parkhöchstdauer auf öffentlichen

Parkplätzen ist ausreichend lang.

Wie beurteilen Sie folgende Aussagen zum Pkw-Parken in 

der Altstadt? (n = 452)

stimme zu teils/teils stimme nicht zu

Insgesamt 105 verortete Anmerkungen 

mit 1.371 Bewertungen
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ÁParkplätze gesamt: 2.507 

ÁUntersuchungsgebiet mit hoher Dichte und Nutzungsmischung ð hoher Anspruch an 

Aufenthaltsqualität und Gestaltung

ÁFlächendeckende Bewirtschaftung mit Parkscheibenregelung und Bewohnerparken

ÁAuslastung durchgängig über 80 % im Gesamtgebiet ð hoher Parkdruck 

(insbesondere zentrale Bereiche tagsüber und Wohngebieten nachts, oft über 100 % Auslastung)

ÁDominante Nutzergruppen: Mix aus Bewohnern, Kunden und Pendlern, auch in Geschäftsbereichen

ĄBewirtschaftung prinzipiell zielführend, aber insgesamt zu viele Pkw und hoher 

Missachtungsgrad , insbesondere durch Pendlerfahrzeuge

ĄBewohnerparkzonen 4 (Neuer Markt) und 5 (Wallanlagen) über Kapazitätsgrenze

ĄPotential zur Verbesserung der Situation für Geschäftskunden und Bewohner durch 

Verlagerung von Pendlerfahrzeugen aus zentralen Geschäftsbereichen heraus

Bestandsanalyse

Zusammenfassende Bewertung ð Pkw Parken
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Bestand: 

ÁEinbezogen wurden Fahrradabstellanlagen 

mit mindestens 3 Bügeln

ÁAnzahl Abstellplätze: 556

ÁDavon besonders viele an: 

Bahnhof, Schulplatz, Stadtverwaltung

Auslastung: 

ÁErhebung am Dienstag, 14.10.2025:

bewölkt, Boden noch nass von Regen 

ÁAuslastung um: 11:00 Uhr, 20:00 Uhr und 

2:00 Uhr nachts

ÁErhebung auch von wild abgestellten 

Fahrrädern im Bereich der Abstellanlagen

Bestandsanalyse

Fahrradparken

Karl-Marx-Straße

Stadtverwaltung
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Bestandsanalyse

Auslastung / Analyse Fahrradparken

Kapazität Fahrradabstellanlagen gesamt 556

Auslastung 11 Uhr 46 % (257)

Auslastung 20 Uhr 23 % (128)

Auslastung 02 Uhr 14 % (79)
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Bis 60% 

61% -70% 

71% - 80%  02:00 Uhr nachts

81% - 90%  20:00 Uhr

91% ð 100%  11:00 Uhr

101% - 120%* Geschäftsstraße

Über 120%* Untersuchungsgebiet 

Auslastung Fahrradabstellanlagen  

*Sehr hoher Parkdruck (mit illegalen Parkvorgängen)

Á Hohe Auslastung im Bereich des Bahnhofs

Á Tageszeitabhängig hohe Auslastungen an 

Stadtverwaltung und Therme

ÁViel ăWildparkenò in Geschªftsbereichen 

(Karl-Marx-Straße) und beim Wochenmarkt

Stadtverwaltung

Therme

Bahnhof
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ÁFahrradparkplätze gesamt: 556

ÁUntersuchungsgebiet mit zentraler Lage und Nutzungsmischung gut geeignet 

als ăFahrradquartierò

ĄBahnhof, Therme, Stadtverwaltung und Schulplatz: 

Bedarf nach erweitertem zentralem Angebot mit hohen Anforderungen 

an Diebstahlschutz und Ausstattung

ĄGeschäftsbereiche (besonders Karl -Marx -Straße): Bedarf nach punktuellen 

dezentralen Angeboten, gegebenenfalls mit Witterungsschutz

ĄWohngebiete mit punktuellen Gewerbestätten/Dienstleistungen: Bedarf 

nach vereinzelten dezentralen Angeboten

Bestandsanalyse

Zusammenfassende Bewertung ð Fahrradparken
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ÁWer soll wo parken? - Prioritäten setzen (Kunden/Bewohner oder 

gebietsfremde Pendlerfahrzeuge)

ÁÜbersichtliche und nachvollziehbare Bewirtschaftung 

(Geschäftsstraßen erfordern andere Lösungen als Wohnstraßen)

ÁGut organisierte Auslastung bestehender Parkplätze oder Neubau 

(Klärung von Akzeptanz und Umsetzbarkeit)

ÁBerücksichtigung von anderen Verkehrsmitteln und möglichst guter 

Einbezug sämtlicher Nutzergruppen (vom Kfz-Pendler bis zum 

Gehbehinderten) ð zielführend Kompromisslösungen finden

ĄPush & Pull MaÇnahmen m¿ssen ăHand in Handò umgesetzt werden 

Strategien und Instrumente
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ăParkenò

ăHaltverbotò

Bewohnerparkzone

Untersuchungsgebiet

Im Untersuchungsgebiet:

Á 5 verschiedene Bewohnerparkzonen

Á290 Schilderstandorte f¿r ăParkenò,

194 Schilderstandorte f¿r ăHaltverbotò

Á Zusätzlich jeweils 1 bis 3 Zusatzzeichen 

(ăoder Bewohnerparkausweis êò, ă01.03. -30.11. 

Montag 9 -11 hò, ăMo-Fr 9-18hò etc.)

Problemstellung

Unübersichtliche Parkregelungen im Bestand
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Bewohnerparkzonen:

Á Konsolidierung zu einer einzigen Zone, 

freie Parkplatzwahl für Bewohner (Verteilung)

Maßnahmen

Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung
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Bewohnerparkzone

Untersuchungsgebiet
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Bewohnerparkzone:

Á Konsolidierung zu einer einzigen Zone, 

freie Parkplatzwahl für Bewohner (Verteilung)

Á Maximale Ausdehnung von Bewohnerparkzonen 

1.500 m  (früher 1.000 m)

Maßnahmen

Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung
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Bewohnerparkzone

Untersuchungsgebiet


