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Abbildung 4-21 Isophonenbénder L, im Gstlichen Abschnitt der SteinstraBe
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Abbildung 4-22 Isophonenbander L im Ostlichen Abschnitt der SteinstraBe

4.7.12 SteinstraBe (westlicher Abschnitt)

Markant fiir den westlichen Abschnitt der SteinstraBe zwischen der Friedrich-Engels-Stra3e und
der Karl-Marx-StraBe ist eine geschlossene Blockrandbebauung. Wegen des geringen Raumes
zwischen den Hauserfronten ist mit Reflexionen zu rechnen, welche zur Larmbelastung entlang
dieser StraBe beitragen. Fiir den Gesamttag lassen sich iiber dem L -Priifwert von 65 dB(A)
insgesamt 30 betroffene Wohnungen mit 56 Einwohnern feststellen, von denen 13 Wohnungen
mit 24 Einwohnern noch in der Klasse tiber 70 dB(A) erfasst werden. In der Nacht wird liber dem
Priifwert von 55 dB(A) eine Betroffenheit von 31 Wohnungen mit 57 Einwohnern beobachtet.
Insgesamt 23 Wohnungen mit 42 Einwohnern sind LNight—PegeIn tiber 60 dB(A) ausgesetzt.
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Abbildung 4-23 Isophonenbénder L, im westlichen Abschnitt der SteinstraBe
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Abbildung 4-24 Isophonenbander L im westlichen Abschnitt der SteinstraBe

4.8 Ruhige Gebiete

Im Fall der Fontanestadt Neuruppin besteht wegen des vorhandenen Angebots an unberiihrten
Naturrdaumen, wie der Ruppiner Schweiz und der Rhinkette, die allein aufgrund ihrer Flachen-
ausdehnung und der geringen Siedlungsdichte in ihrem unmittelbaren Umfeld keinem nennens-
werten anthropogenen Larm ausgesetzt sind, nicht die dringende Notwendigkeit der Festsetzung
ruhiger Gebiete. Auch gibt es ohnehin das Bestreben, diese Flachen zu schiitzen und in ihrem
Charakter zu belassen, wodurch Planungen, welche die Larmbelastung dieser Gebiete erhéhen
wirden, nahezu ausgeschlossen sind. Somit brachte die Festsetzung ruhiger Gebiete in diesem
Bereich keinen zusatzlichen Nutzen. Eine konkrete Untersuchung findet daher im Rahmen der
Larmaktionsplanung 2013 nicht statt.
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5 Larmminderungspotenziale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Gemeindegebiet zu gewahrleisten, sind
vielfaltige MaBnahmen erforderlich, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBnahmen bis
hin zu mittel- bis langfristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken.

Die nachfolgend betrachteten MaBnahmen bilden grundsatzlich effektive Méglichkeiten zur Ver-
besserung der Schallimmissionsbelastung an StraB3en.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt fiir die Ladrmminderung liegt in der Beruhigung des Kfz-Verkehrs
durch Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses (Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro
20 km/h). Wirksame MaBnahmen hierfiir sind das Errichten temporeduzierter Bereiche auf aus-
gewahlten Abschnitten von StraBen. Zum anderen ist insbesondere auf Autobahnen eine hohe
Qualitat der Fahrbahnoberfliche zu gewahrleisten. Tabelle 1 gibt einen Uberblick iiber die Minde-

rungspotenziale einzelner MaBnahmen.

Tabelle 5-1 Ubersicht mdglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Lirmminderungs-

MaBnahme . Beschreibung Zeitraum
potential
Ortsumfahrung, - 3dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Riick-/ Umbau von StraBen -10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 9% auf 0 %
Lenkung des Lkw-Verkehrs ' bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf m
ca. - 5 dB(A) 0%
. . . bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
Beschrankun_g e sz e -2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir Tempo k
schwindigkeit
30-Zonen
Signalsteuerung ("Griine Welle") -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs m
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen k
-2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Ldrmmindernder Fahrbahnbelag 3 bis -7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken m
durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
veranderte Aufteilung von StraBenquer- . abhédngig vom Abstand m
. bis -4 dB(A) o
schnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Larmschutzwande- und wille -5 bis -15 dB(A) in Abhéngigkeit von Hohe und Lange m
SR EReg g e S bErg e -1 bis -2 dB(A) Erneuerung schadhafter StraBenoberflichen m

flachen

5.1 Kurzfristige MaBBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswert bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenverkehrs-
rechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBnahmen. Beispiele
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sind ganztdgige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch nachtliche

Verbote flr den Lkw-Durchgangsverkehr.

Zur Verstetigung des Verkehrsablaufs kdnnen nachtliche Abschaltungen von Lichtsignalanlagen
(LSA) beitragen, wo dies ohne EinbuBen bei der Verkehrssicherheit mdglich ist. Ebenso zihlt dazu
die Umstellung von LSA auf verkehrsabhédngige Betriebsarten, wie z. B. FuBgangersignalanlagen,
die nur auf Anforderung den Kraftfahrzeugverkehr unterbrechen.

5.2  Mittelfristige MaBnahmen

Hier sind beispielsweise MaBBnahmen einzuordnen, die auch Ziele der Verkehrsplanung und der
Forderung umweltfreundlichen Verkehrsverhaltens sind. Dazu gehdrt die Reduzierung der Anteile
des motorisierten Individualverkehrs durch Verbesserung des OPNV-Angebots, durch bessere Ver-
knlpfungen, durch sichere und bequeme Umsteigemdglichkeiten, sowie durch sichere und gute
Radverkehrs- und FuBweganlagen. Auch Park+Ride- und Kiss+Ride -Forderung kdnnen zur Redu-
zierung von Gesamt-MIV-Fahrleistungen beitragen.

5.3  Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBBnahmen zugeordnet, die groBere bauliche Aufwen-
dungen erfordern, eines gréBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und Genehmigung
bedirfen, oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.

In diesen Zeithorizont gehéren z. B. die Férderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), aber auch die
Erhdhung der Anteile des Rad- und FuBgédngerverkehrs im Nahbereich. Ebenso gehdrt dazu die
Senkung von Durchgangsverkehrsanteilen in StraBen mit stark liberwiegender Wohnnutzung, wie
z. B. der Bau von Ortsumgehungen.

Bei StraBen fiir hohere Geschwindigkeiten kdnnen neben dem Bau von aktivem Schallschutz
(Lirmschutzwénde und -wille) auch ldrmarme StraBenoberflichen hergestellt werden.

5.4  Madgliche Beitrdge der Biirger zur Lirmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jede Biirgerin und
jeder Birger einen eigenen Beitrag zur Larmminderung leisten. Hierzu ist zum Beispiel

» das Umsteigen vom eigenen Pkw auf umweltvertrigliche Verkehrsmittel (OPNV, Rad- und
FuBgingerverkehr),

» die Bildung von Fahrgemeinschaften,

» die stetige und niedertourige Fahrweise bei Benutzung eines Pkw,
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» die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeiten,

» eine riicksichtsvolle Nutzung von Pkw im Hinblick auf das Zuschlagen von Tiiren, Hupen
sowie unnotiges Aufheulen und Laufenlassen des Motors

ZU nennen.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit eigenen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweise bedirfen.
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6 Thesen zur Larmminderung

Fiir die Entwicklung von Konzepten und MaBnahmen im Rahmen der weiteren Planungen zum
Larmaktionsplan fiir die Fontanestadt Neuruppin lassen sich zusammenfassend folgende Thesen
formulieren:

» Liarmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung,

» Liarmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Fontanestadt
aus,

» larmrelevante MaBBnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und
im Sinne einer gesamtstadtischen Larmminderung zu beurteilen,

» Zweck der Larmaktionsplanung ist Sicherung und Erhéhung der Lebensqualitit aller Be-
wohner einer Kommune, deshalb beachtet die Larmaktionsplanung samtliche Aspekte der

Stadtentwicklung,

» Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Politik vor-
aussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu kénnen.
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7  MalBnahmen zur Lirmminderung

7.1 Umsetzungsstand der MaBnahmen des ersten Larmaktionsplanes von
2008

Im Bericht zum Larmaktionsplan 2008 der Fontanestadt Neuruppin wurden drei Belastungs-
schwerpunkte identifiziert und zu diesen MalBnahmevorschldge angeboten. Dies betraf:

» die Alt Ruppiner Alle (B167)
» die Fehrbelliner StraBe

» sowie die Bundesautobahn 24.

Fiir die Alt Ruppiner Allee kam nach der damaligen Auffassung eine Verlagerung des Kfz-Verkehrs
in Frage. Diese sollte durch die im Bundesverkehrswegeplan festgehaltene Ortsumfahrung Neu-
ruppins hergestellt werden. Wegen der nicht weiter geklarten Trassenfiihrung der Ortsumfahrung,
konnte der genaue Entlastungseffekt fiir die Alt Ruppiner Allee nicht genau festgestellt werden.
Da die Planungen hierzu in den letzten flinf Jahren keine neuen Erkenntnisse gebracht haben,
bleibt die MaBnahme Alt Ruppiner Alle aus dem ersten Larmaktionsplan unverandert als ein Vor-
schlag bestehen.

Anders hingegen zeigt sich die Situation in der Fehrbelliner StraBe, die erste Stufe der Larmak-
tionsplanung MaBnahmen wie eine Verstetigung des Verkehrsflusses, dem Austausch des alten
Pflasterbelages gegen eine Asphalteindeckung und der Forderung des Rad- und FuBgdngerver-
kehrs vorsieht. Der Beginn des MaBnahmenpaketes erfolgt im Herbst 2013. Der Abschluss der
MaBnahmen ist fiir 2014 vorgesehen.

Bei dem letzten Belastungsschwerpunkt, der BAB 24 zwischen den Anschlussstellen Neuruppin
und Neuruppin-Siid, wurden im vorigen Larmaktionsplan die LairmschutzmaBnahmen an das Plan-
feststellungsverfahren des Autobahnausbaus gekniipft. Da der Ausbau bisher noch nicht erfolgt
ist, hat sich in diesem Sachverhalt kein neuer Stand ergeben.

7.2  Weitere MaBBnahmen zur Lirmminderung

Uber den eigentlichen Lirmaktionsplan hinaus wurden in den letzten fiinf Jahren MaBnahmen
umgesetzt, die einen Beitrag zur Starkung des Umweltverbundes geleistet haben und larmmin-
dernde Effekte aufweisen. Von diesen werden hier einige beispielhaft wiedergegeben:
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Forderung des FuBganger- und Radverkehrs

» Herstellung eines separaten Radwegs zwischen dem Ortsteil Nietwerder und dem »Pots-
damer Platz«

» (abschnittsweise) Sanierung des Stadtmauerrundweges (Kommunikation) als Geh- und
Radweg

» Sanierung der Friedrich-Engels-StraBBe zwischen der Post- und der VirchowstraBe
» Sanierung des Knotenpunkts Rudolf-Breitscheid-StraBe / Karl-Marx-StraBe

» Bundesweites Modellvorhaben zur Markierung von Schutzstreifen auBerorts (Neumiihle,
KreisstraBe 6810)

» Einfiihrung der Knotenpunktradwegweisung. Die MaBnahme leistet einen wichtigen Bei-
trag zur Verbesserung der radtouristischen Infrastruktur.

» Erstellung eines Handbuches fiir Regeldetails barrierefreier 6ffentlicher Stadt- bzw. Ver-
kehrsraume

» Erneuerung der Kreisverkehrsanlage am Nordring (Wittstocker Allee / L 16) mit Herstel-
lung von FuBgangeriiberwegen und Radfurten

» Herstellung einer Kreisverkehrsanlage am Knotenpunkt ,,Zur Mesche" mit FuBgéngeriiber-
wegen und Radfurten

» Herstellung einer Kreisverkehrsanlage in der Heinrich-Rau-StraBe/Artur-Becker-StraB3e
mit FuBgédngeriiberwegen. Der Radverkehr wird mittels Radfahrstreifen in die Kreisver-
kehrsanlage gefiihrt.

» Herstellung von Geh- und Radwegevorstreckungen im Verlauf der Alt Ruppiner Alle (Um-
setzung soll voraussichtlich im Jahr 2014 im Zuge der Sanierung der Alt Ruppiner Allee

erfolgen, zustindig: LS Brandenburg)

» Erneuerung der Kreisverkehrsanlage B 167 [ Babimost-Ring mit FuBgZngeriiberwegen und
Radfurten (voraussichtlich 2014, zusténdig: LS Brandenburg)

» Herstellung eines (einseitigen) Geh- und Radweges an der L 16 / Fehrbelliner StraBe
» Herstellung einer Querungshilfe an der L 16 in Hohe Zur Keglitz

» Herstellung eines durchgehenden Gehweges in der TrenckmannstraBe/Fehrbelliner Tor,
einschlieBlich einer Querungshilfe

» Konzept- und MaBnahmenplan zur Schaffung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen Ver-
kehrsraum beschlossen ( Mirz 2013)

Férderung des OPNV
» Einfiihrung der dynamischen Fahrgastinformation am Haltepunkt Rheinsberger Tor
» Einrichtung eines Reisebushaltebereiches am Seehotel (per Beschilderung)

» Behindertengerechter Ausbau/Neubau mit Fahrgastunterstand der Haltestelle ,Am Guts-
hof"
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» Neubau der Haltestelle ,Museum" in der Altstadt mit Fahrgastunterstand

» Herstellung einer Haltestelle in der JunckerstraBe ( Umsetzung spatestens voraussichtlich
Frithjahr 2014)

» Neubau einer Haltestelle in der Alt Ruppiner Allee im Bereich des Sportzentrums (voraus-
sichtlich 2014, zustindig: LS Brandenburg)

Forderung des SPNV

» Integriertes Schienenverkehrskonzept fiir den regionalen Wachstumskern Neuruppin (be-
schlossen in der Stadtverordnetenversammlung im Dezember 2011)

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

» Herabsetzung der zul3ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (nachts) fiir
Lkw in der Ortsdurchfahrt Alt Ruppin

» Herabsetzung der zul3ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (nachts) fiir
Lkw auf der BundesstraBe 167 /[ Bechliner Chaussee, einschlieBlich eines festinstallierten
Radargerates

Verkehrsvermeidung

» Auf der Grundlage eines Einzelhandelskonzeptes (Beschluss am 8. Juni 2009) soll die
zukiinftige Ansiedlung von Einzelhandelsbetrieben im Neuruppiner Stadtgebiet planungs-
rechtlich gesteuert werden.

Offentlichkeitsarbeit

» Aktualisierung und Fortschreibung der stadtischen Mobilkarte.

7.3  Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an Belastungsschwerpunkten, deren Umsetzung
innerhalb des Geltungszeitraums eines Lirmaktionsplanes (fiir den Teil 2 wére dies bis 2018 der
Fall) angestrebt werden sollte, wird eine bereits in der ersten Stufe der Lirmaktionsplanung im
Jahr 2008 aufgestellte, langfristige Strategie der Fontanestadt Neuruppin definiert, die auch lber
den aktuellen Umsetzungshorizont hinaus Giiltigkeit behalten soll.

Dabei handelt es sich im Wesentlichen um eher strategisch angelegte Konzepte. Erganzend wer-
den hier auch die MaBnahmne angefiihrt, die kurz- bis mittelfristig einen indirekten Beitrag zur
Larmminderung an den Belastungsschwerpunkten leisten, letztlich aber Teil einer langfristigen
Strategie sind.
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Die Fontanestadt Neuruppin hat sich seit dem im Jahr 2006 beschlossenen Kombinierten Larm-

minderungs- und Luftreinhalteplans (Billigung des Handlungskonzeptes, DS.-Nr.: 2006/19) fol-
gende Zielstellung zur Vermeidung von Larmbelastungen gesetzt:

» Nachhaltige Stadtentwicklung (verkehrs- und Iirmbezogen)
Stadtentwicklungs- und Larmminderungsplanung sind eng miteinander verzahnt und sollten da-
her »an einem Strang ziehen«. Die Fontanestadt Neuruppin ist bestrebt, die Verkehrsvermeidung
durch vorausschauende Planung, die die notwendigen Wege derart verkiirzt, dass sie mit den
gerduschlosen und schadstofffreien Verkehrsmitteln Fahrrad und zu FuBB zurlickgelegt werden

kénnen. Folgende Leitbilder werden hierbei berlcksichtigt:

» Leitbild der kompakten Stadt / Nutzungsmischung

» Innenentwicklung vor AuBenentwicklung

» Dezentrale Konzentration in den Dérfern

» Férderung der stadtischen Wohn- und Lebensqualitdt

» Konzentration von Gewerbe und Kfz-bezogenen Nutzern an das Uibergeordnete Netz

» Forderung des FuBgangerverkehrs
Wesentliche Voraussetzungen zur weiteren Forderung des FuBgdngerverkehrs liegen in der Stad-
tentwicklung und wurden dort bereits geschaffen. Die barrierefreie Gestaltung von Wegen, Plat-
zen und sonstigen 6ffentlichen Rdumen erfahrt u.a. im Zuge des demografischen Wandels eine
wachsende Bedeutung. Die Fontanestadt Neuruppin ist bemiiht, die daraus resultierenden Anfor-

derungen und Belange in den StraBenbauplanungen zu beriicksichtigen.

» FuBwegenetz mit direkten, sicheren und komfortablen Wegen

» Forderung des Fahrradverkehrs
Wegen des partiell guten Ausbauzustands, den die Fahrradinfrastruktur in der Fontanestadt Neu-
ruppin mittlerweile erreicht hat, gibt es gute Ansatze fiir weitere Verbesserungen. Somit bestehen
hier noch Potenziale flir eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Radverkehr, die sich gerade im
zentralen Bereich auswirken und zur Larmminderung beitragen kénnen. Schwerpunkt der Forde-
rung sollten eine offensive Offentlichkeitsarbeit und ein »fahrradfreundliches Klima« sein, um das
Image des Radfahrens zu starken. Der teilweise vorhandene mangelhafte Ausbauzustand und die
SchlieBung von Liicken bzw. Anbindung der dorflichen Ortsteile mit dem Kernbereich soll konti-
nuierlich verbessert werden. Die SchlieBung von Liicken im Radwegenetz an dem Nahtstellen zu
den Nachbargemeinden oder zu libergeordneten Konzepten ist ebenfalls anzustreben. Auch der
Infrastrukturausbau und der Ausbau bzw. Aufbau von fahrradbezogenen Servicedienstleistungen

sollte in Zukunft starker berlicksichtigt werden.

» Ausbau der Fahrradwege zu einem geschlossenen, sicheren und komfortablen Routennetz
» Wegweisung

» Fahrradfreundliche Stadt Neuruppin

» Méngelbeseitigung auf Radrouten

» Infrastrukturausbau

» Aufbau von Servicedienstleistungen
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» Schaffung fahrradfreundliches kommunales Klima

» Optimierung der Verkehrsleistung
Als weiteren Baustein zur Starkung des Umweltverbundes wird die Fontanestadt Neuruppin die
Einfihrung der gemeindschaftlichen Autonutzung in Neuruppin unterstiitzen bzw. vorantreiben.
Die Kombination von Carsharing und OPNV schafft eine Vorteilhabe, von der beide Verkehrsmit-
tel profitieren. Ein friherer Versuch um das Jahr 2000 scheitere noch an der Einsicht insbeson-
dere auch von Institutionen. Die derzeitige Energie- und Klimadiskussionen eréffnen ein neu-
es Verstandnis. Die Fontanestadt Neuruppin méchte deshalb tber das im Zusammenhang des
INSEK-Prozesses neu gegriindeten Stadtforums einen erneuten Versuch starten, Autoteilen mit
Institutionen und einzelnen Privaten zu initiieren. Carsharing unterstiitzt die Nutzung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes. Ein AnstoB zur Einfiihrung von Carsharing kann durch die
Offentliche Hand nur bedingt erfolgen. So kann die Stadtverwaltung Carsharing als Ersatz oder
Ergdnzung der vorhandenen Dienstwagen nutzen. Die fiir den wirtschaftlichen Aufbau von Stati-

onen in Neuruppin erforderliche Grundnachfrage kdnnte dadurch sichergestellt werden.
» Einflihrung von Carsharing

» Direkte Verkehrsfiihrung

» Forderung des OPNV

Der OPNV bietet sowohl im Bereich Schiene als auch im Busverkehr und insbesondere seiner
Verknipfung noch Verbesserungspotenziale. Durch flexible Angebotsformen und in einer Kombi-
nation mit anderen Verkehrsmitteln lassen sich noch Fahrten auf den 6ffentlichen Verkehr ver-
lagern, was nicht zuletzt mit gezielter Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt werden kann. Durch die
Verantwortlichkeitstrennung (fiir den Busverkehr ist der Landkreis zustindig) hat die Fontanestadt
allerdings nur bedingte Einflussmdglichkeiten der Uberzeugungsarbeit.

Eine deutliche Verbesserung des Angebotes ist im Bereich des Schienenverkehrs anzustreben. In
der Region Nordwestbrandenburg besteht Einigkeit darin, dass nur eine Direktverbindung nach

Berlin Gber die heutige S-Bahnstrecke Sinn hat und somit Kfz-Verkehre reduzieren hilft.
» Im Schienenverkehr: Verbesserung der Anbindung

» Im Busverkehr: OPNV-Beschleunigung, Optimierung von Umsteigebeziehungen

» Forderung multimodaler Verkehre
Ein verkehrsmittellibergreifendes Verkehrsangebot schafft Moglichkeiten zur autounabhéngigen
Mobilitat. Die Veranderung im Modal Split zugunsten des Umweltverbundes ist méglich, wenn fir
den Verkehrsmittelwechsel Funktionssicherheiten, Zeitsicherheiten und Verfolgbarkeitsabsichten
gegeben sind. Die Fontanestadt Neuruppin ist bestrebt, das vorhandene Angebotsspektrum zur

Forderung multimodaler Verkehre auszubauen bzw. geeignete Rahmenbedingungen zu schaffen.

» Haltestellenprogramm zur Verbesserung der Qualitdt

» Schaffung von Verkniipfungspunkten im Busverkehr (Gestaltung, Fahrplan)
» Bike+Ride

» Park+Ride, Fahrgemeinschaften
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» Offentlichkeitsarbeit und Information zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

» Verlagerung von Kfz-Stromen
Stadtebauliche Griinde fordern zwingend die Verlagerung der Durchgangsverkehre. Im Bundes-
verkehrswegeplan 2003 ist eine Ortsumgehung fir Neuruppin im vordringlichen Bedarf (im RWA-
Pool) enthalten, wobei bisher keine Untersuchungen hinsichtlich maglicher Trassenvarianten
durchgegfiihrt worden sind. Ein solcher Schritt lohnt sich erst, wenn eine Umsetzung der MalB3-
nahme ernsthaft in Erwdgung gezogen und die dafiir notwendigen Mittel bereitgestellt werden

konnen.

» Neubau von ortsnahen UmfahrungsstraBen

» Lenkung des Giiterverkehrs

Die Fontanestadt Neuruppin ist bestrebt, eine lokale Entlastung sensibler Bereiche durch Lenkung
und Beschrankung zu erreichen. Eine verkehrspolitische MaBnahme sind zum Beispiel gebietsbe-

zogene Verkehrsverbote und -beschrankungen.

» Gebietsbezogene Verkehrsverbote und -beschrankungen
» Einrichtung dezentraler Giiterverkehrszentren in der Region
» Optimierung der Guterverkehrslenkung

» Forderung der Nutzung schadstoff- und gerduscharmer Fahrzeuge
Folgende Ansatzpunkte bieten sich fiir Neuruppin an, damit schadstoffarme Fahrzeuge vermehrt

zum Einsatz kommen:

» Beschaffung schadstoffarmer Dienstwagen bzw. deren Nachristung (zum Beisiel Erdgasfahr-
zeuge, Dieselfahrzeuge mit moderner Filtertechnik), hierzu gehért auch das Angebot am Dienst-
fahrradern, Beschaffung schadstoffarmer Busse fur den OPNV, hier ist der Landkreis als Aufga-
bentrdger gefordert,

» Angebot einer ausreichenden Anzahl an Gastankstellen im Gemeindegebiet als Aufgabe der
Wirtschaftsférderung, Beschaffung entsprechender Kommunalfahrzeuge, um eine Grundnach-
frage zu sichern

» Marketing, Offentlichkeitsarbeit und Aufklirungsarbeit, um eine verstarkte Beschaffung schad-
stoffarmer Fahrzeuge in der Privatwirtschaft zu férdern

7.4  MaBnahmevorschlage zur Lirmminderung im HauptstraBennetz

Fiir das HauptstraBennetz wird vorrangig Tempo 30 in der Nacht als eine kurzfristig umsetzbare
und kostengiinstige MaBnahme untersucht. Erwartet werden kann durch eine Geschwindigkeits-
verringerung von 50 km/h auf 30 km/h eine Emissionsreduktion von etwa 2,5 dB(A).

Bei hohen Betroffenenzahlen kann daraus ein enormer Nutzen im Hinblick auf die Gesundheits-
relevanz der Nachtruhe entstehen, welcher den Nachteil der langsamen Geschwindigkeit im Ver-
kehrsablauf durchaus aufwiegen kann. Im Einzelfall ist jedoch stets - neben dem Einvernehmen
mit der letztendlich entscheidenden StraBenverkehrsbehdrde - eine Abwagung nétig.

Die Beschrankung der MaBnahme auf den sensiblen Nachtzeitraum tragt zudem auch den wirt-
schaftlichen Aspekten der Leichtigkeit des Verkehrs am Tag Rechnung.

MaBnahmen zur Lirmminderung | 51



m Larmaktionsplan Teil 2
fur die Fontanestadt Neuruppin

Eine weitere Mdglichkeit bietet der Ersatz schadhafter oder Pflastereindeckungen durch larmarme

Fahrbahnbeladge. Dies ist jedoch kostenintensiver und mit einem gewissen Planungsaufwand ver-
bunden. Auch miisste zwischen der Stadt und dem Baulasttriger (sofern die Stadt nicht selbst der
Baulasttrager ist) eine Einigung erzielt werden. Nichtsdestotrotz sollten auch MaBnahmen, die
eine Bautatigkeit verlangen, aufgrund ihrer nachhaltigen Larmminderungswirkung nicht auBer
Acht gelassen und in den Kreis der [deen aufgenommen werden.

Die MaBnahme Tempo 30 in der Nacht bietet sich als kurzfristige Losung fiir die meisten Unter-
suchungsabschnitte an:

» Bechliner Chaussee

» Fehrbelliner StraBe (nérdlicher Abschnitt)

» Fehrbelliner StraBe (siidlicher Abschnitt)

» B 167 zwischen Franz-Kiinstler-StraBe und Wittstocker Allee
» B 167 zwischen Wittstocker Allee und Babimost-Ring

» SteinstraBe

» Karl-Marx-StraBe / StraBe des Friedens / Wittstocker Allee (zwischen SteinstraBe und
Gerhart-Hauptmann-StraBe)

» Friedrich-Engels-StraBe (Alt Ruppin)

Fir die Ortsdurchfahrt Alt Ruppin (Friedrich-Engels-StraBe) wird zusatzlich die Mdglichkeit von
Tempo 30 ganztags fiir alle Kraftfahrzeuge in Betracht gezogen.

Die Erneuerung der StraBenoberfliche mit einem larmarmen Fahrbahnbelag bietet sich, zusatzlich
oder perspektivisch, auf folgenden Abschnitten an:

» Karl-Marx-StraBe / StraBe des Friedens / Wittstocker Allee (zwischen SteinstraBe und
Gerhart-Hauptmann-StraBe)

» SteinstraBe (dstlicher Abschnitt)

» Historische Innenstadt: Friedrich-Engels-StraBe (Abschnitt zwischen PoststraBe und Pri-
sidentenstraBe), sowie auf mehreren nicht kartierungspflichtigen StraBen

Fir die Entlastung der historischen Innenstadt konnen keine geschwindigkeitsbeschrankenden
MaBnahmen herangezogen werden, da in diesem Bereich bereits Tempo 30 gilt und eine weite-
re Geschwindigkeitsreduktion (beispielsweise Tempo 20 oder die Einrichtung verkehrsberuhigter
Bereiche und FuBgangerzonen) aus Sicht des Lirmschutzes keinen Nutzen bringt (fiir die Aufent-
haltsqualitdt und die Stadtvertraglichkeit des Verkehrs sind solche MaBnahmen natiirlich trotz-
dem sinnvoll). Ein Weniger an Larm in der Innenstadt l4sst sich neben der Fahrbahnerneuerung
weiterhin nur erreichen, indem die Verkehrsstarken der betroffenen StraBBen reduziert werden. An
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dieser Stelle helfen unter Umstanden verkehrslenkende MaBnahmen wie beispielsweise verander-

te Verkehrsfiihrungen, UmgehungsstraBen oder auch Parkleitkonzepte weiter. Hier bietet sich ein
Verkniipfungspunkt zu der Ldrmaktionsplanung 2008 an, in der bereits eine Ortsumgehung zur
Entlastung der Alt Ruppiner Allee und der Altstadt mit Verweis auf den Bundesverkehrswegeplan
vorgeschlagen worden ist (eine Ortumgehung Neuruppin findet sich im Bundesverkehrswegeplan
2003 im vordringlichen Bedarf des Landes Brandenburg). Zur Aufstellung von Trassenvarianten
und fir die Wirkungsabschatzung waren weitere verkehrstechnische Untersuchungen notwendig,
die neben Ldrmschutzaspekten auch der Luftreinhaltung Rechnung tragen konnten.

Dariiber hinaus bieten sich folgende begleitende MaBnahmen fiir den Larmaktionsplan 2013 an:

» Dialog-Displays zur Unterstiitzung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Zur Unterstlitzung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wird die Beschaffung
von Dialog-Displays vorgeschlagen. Diese Displays kénnen je nach Bedarf und gegebenenfalls
zeitlich beschrankt an ausgewahlten Orten aufgestellt werden. Empfohlen wird: Das Gerdt misst
die Verkehrsgeschwindigkeit der Fahrzeuge und kommentiert diese mit sLangsam« oder »Dankex.
Das empfohlene Dialog-Display lobt bzw. ermahnt die Autofahrer. Die Zustdndigkeit fir diese
MaBnahme liegt bei der Stadt Neuruppin und der StraBenverkehrsbehdrde.

» Analyse zusitzlicher Larmquellen im StraBenraum der Ortsdurchfahrt Alt Ruppin
Im Rahmen der Birgerversammlung zum Entwurf des Larmaktionsplans am 8. August 2013
machten Anwohner der Ortsdurchfahrt Alt Ruppin darauf aufmerksam, dass in der StraBe eine
aufféllig hohe Anzahl an Schachtabdeckungen vorhanden ist. Offenbar sind einige der Schacht-
abdeckungen in schadhaften Zustand, sodass beim Uberrollen durch Kraftfahrzeuge zusatzliche
Larmbelastigungen flr die Anwohner auftreten. Es wird daher empfohlen, die Schachtabdeckun-

gen zu Uberprifen und gegebenenfalls instandzusetzen.

» Regionales Lkw-Lenkungs- und Logistikkonzept
Es sollen die Notwendigkeit sowie die Moglichkeiten fiir ein (regionales) Lkw-Lenkungs- und Lo-
gistik-Konzept (ggf. im Rahmen von HUB 53/12) gemeinsam mit der Wirtschaft und ihren Verban-
den geprift werden. Dazu zdhlen die Analyse der Wirtschaftsverkehrsstrome in der Region und
die Suche nach Optimierungspotenzialen bei Holztransporten auch mit Hinblick auf den tberre-
gionalen Durchgangsverkehr. Anlass ist der in der Einwohnversammlung am 08.08.2013 vielfach
geduBerte Hinweis von Lkw-Mautausweichverkehren auf den HauptverkehrsstraBen in der Fon-
tanestadt Neuruppin, vor allem in der Ortsdurchfahrt Alt Ruppin und dem weiteren Verlauf der
BundesstraBe 167. Dabei wurde insbesondere auf die zu beobachtende Haufung von Holztrans-
porten abgestellt, welche in der Region ihr Ziel haben. Der Verwaltung liegen hierzu keine belast-
baren Erkenntnisse in Form von Ergebnissen von Verkehrserhebungen vor. Die Stadt Wittstock
hat ebenfalls in ihrem Entwurf zum Larmaktionsplan das Problemfeld »Holztransporte« benannt

und die Priifung von Méglichkeiten fir ein (regionales) Lkw-Lenkungs- und Logistik-Konzept als
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eine MaBnahme vorgeschlagen. Hier bietet sich eine stadtiibergreifenden Kooperation an. Die

Zustandigkeit fir diese MaBnahme liegt bei der Fontanestadt Neuruppin und den in Kooperation

beteiligten weiteren Kommunen der Region.

®

MaBnahmenibersicht
e armaktionsplan 2013
ontanestadt Neuruppin
'§ . ' | Tempo 30 (22-06 Uhr)
) empo 30 o\ tags <I
' a rbahner uerung
ahrbahnerneuerung und
empo 30 (2206 Uhr)

Abbildung 7-1  MaBnahmenibersicht LAP Teil 2 fiir die Fontanestadt Neuruppin
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7.5  Wirkungsabschiatzung der vorgeschlagenen MaBBnahmen

7.5.1 Historische Innenstadt

Die historische Innenstadt Neuruppins ist von zahlreichen PflasterstraBen gepragt. Als wichtige
Achse des Stadtzentrums fungiert dabei als einzige kartierungspflichtige StraBe in diesem Teil
der Fontanestadt die Friedrich-Engels-StraBe. Derzeit (Herbst 2013) wird im Abschnitt zwischen
Virchowstral3e und PoststraBe unabhdngig von diesem Larmaktionsplan der Fahrbahnbelag er-
neuert, wobei larmintensives Kleinsteinpflaster mit schadhaften Stellen gegen Betonsteinpflaster
mit Naturvorsatz ausgetauscht wird. Im Berechnungsmodell bewirkt dies eine Reduzierung der
Emission um 1 dB(A).

Als Fortsetzung dieser MaBBnahme soll analog der Fahrbahnbelag im Abschnitt zwischen Poststra-
Be und Prasidentenstral3e erneuert werden. Diese MaBBnahem soll als Teil dieses Larmaktionsplans
an dieser Stelle bewertet werden.

Es zeigt sich, dass die Anzahl der Lérmbetroffenen Giber dem Priifwert von 65 dB(A) im Gesamttag
nur unwesentlich sinkt (von 56 auf 53). Uber 70 dB(A) sind statt 15 noch 14 Einwohner betroffen.

In der Nacht zeigt sich dagegen eine groBere Wirkung der MaBnahme: So sinkt zwar die Gesamt-
zahl der iber dem Nacht-Priifwert von 55 dB(A) betroffenen Einwohner von 58 auf 56. In der
Klasse tiber 60 dB(A) kann dagegen eine deutliche Reduzierung der Betroffenenanzahl von 31 auf
15 erreicht werden. Die MaBnahme soll zwischen 2014 und 2015 umgesetzt werden.
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Abbildung 7-2  Isophonenbdnder L in der Friedrich-Engels-StraBe zwischen PoststraBe und PrésidentenstraBe
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Abbildung 7-3  Isophonenbénder L in der Friedrich-Engels-StraBe zwischen PoststraBe und PrdsidentenstraBe
(Planfall)
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Abbildung 7-4  Isophonenbander L in der Friedrich-Engels-StraBe zwischen PoststraBe und PrésidentenstralBe
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Abbildung 7-5  Isophonenbander L in der Friedrich-Engels-StraBe zwischen PoststraBe und PrésidentenstraBe
(Planfall)

Dariiber hinaus gehend wird eine entsprechende Fahrbahnerneuerung von der Fontanestadt Neu-
ruppin auch fir die nicht kartierungspflichtigen Schinkelstra3e angestrebt, in der zur Zeit noch
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sehr larmintensives Granitpflaster verbaut ist. Auch hier wird mit einer Umsetzung bis Ende 2015

gerechnet.

7.5.2 B 167 zwischen Franz-Kiinstler-StraBe und Wittstocker Allee

Da generell ein néchtliches Tempolimit von 30 km/h auch fiir BundesstraBen nicht ausgeschlossen
ist, wird diese Mdglichkeit hier flir den Abschnitt der B 167 zwischen der Franz-Kiinstler-Stral3e
und der Wittstocker Allee durchgerechnet.

Dabei ergdbe sich die Reduzierung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit einen nennenswerte
Verringerung der Betroffenheit. Besonders in der Klasse tiber 60 dB(A) ist mit einem deutlichen
Riickgang der betroffenen Wohungen und Einwohner zu rechnen (von 13 auf 3 beziehungsweise
35 auf 8). Insgesamt wiirden tiber dem Priifwert eine Entlastung von 93 auf 70 Wohungen statt-
finden, sodass sich auch die Anzahl der betroffenen Einwohner von 195 auf 149 verringerte.
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Abbildung 7-6  Isophonenbander L entlang der B 167 zwischend der Franz-Kinstler-StraBe und der Wittstocker
Allee
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Abbildung 7-7  Isophonenbander LNight entlang der B 167 zwischend der Franz-Kiinstler-StraBe und der Wittstocker
Allee

7.5.3 B 167 zwischen Wittstocker Allee und Babimost-Ring

Auch auf dem sich nach Norden anschlieBenden Teilstlick der B 167 bis zum Babimost-Ring ware
Tempo 30 in der Nacht denkbar. Die daraus resultierende Larmminderung wiirde einen Riickgang
der Betroffenheit liber dem Priifwert von 33 auf 25 Wohnungen beziehungsweise von 85 auf
66 Einwohner bewirkung. In der Klasse tiber 60 dB(A) wére dennoch eine Wohnung mit vier Ein-
wohnern betroffen.

MaBnahmen zur Lirmminderung | 59



m Larmaktionsplan Teil 2
fiir die Fontanestadt Neuruppin

Pegelwert o // @

egelwerte o

i %

®O\ XS

km?  Wohnu Einwoh Schuler Kranke Kinder¢

> 45 0,105 o o Y G
> 50 0,056 Qp Q o
> 55 0,029 ?OQ
> 60 0,010
> 65 0,001 @Q <
> 70 0,000 7 >
> 75 0,000 & Do 8 O
Q
<o
44, v 7
Vi 1%
OOQ
3

&% y
[SERNNG
1 &0 @y
e, K.
S5 8
W
OO& S 0@5
%@ 8 Qgﬁb o
S 4
LRES
<& S
2, SO, B
2, g

Q9 &

Abbildung 7-8  Isophonenbander LMght entlang der B 167 (Gerhart-Hauptmann-StraBe) zwischen Wittstocker Allee
und Babimost-Ring, Tempo 50
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Abbildung 7-9  Isophonenbénder L entlang der B 167 (Gerhart-Hauptmann-StraBe) zwischen Wittstocker Allee

Night

und Babimost-Ring, Tempo 30 nachts

7.5.4 Bechliner Chaussee

In der Bechliner Chaussee besteht auch in der Nacht eine starke Betroffenheit, die sich nicht nur
mit den 40 Wohnungen mit 87 Einwohnern tiber dem Priifwert von 55 dB(A) ausmacht, sondern
auch dadurch, dass davon noch 11 Wohnungen mit 23 Einwohnern in der Klasse tiber 60 dB(A)
liegen. Eine einfache Mdglichkeit, diese Betroffenheit einuzudammen bestiinde in einer Begren-
zung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fiir alle Verkehrsteilnehmer zwischen 22 Uhr abends
und 6 Uhr morgens. Die Betroffenheit Gber dem Priifwert wiirde dadurch auf 31 Wohnungen mit
69 Einwohnern sinken. Uber einem LNight—PegeI von 60 dB(A) wiirde die Betroffenheit in etwa hal-
biert, so dass in diese Klasse noch 4 Wohnungen mit 10 Einwohnern hineinzéhlen.
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Abbildung 7-10 Isophonenbander LNightan der Bechliner Chaussee, Tempo 50
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7.5.5  Fehrbelliner StraBe (nordlicher Abschnitt)

Auf dem ndrdlichen der beiden betrachteten Abschnitte der Fehrbelliner StraBe wird Tempo 30
nachts als MaBnahme untersucht. Die Berechnung zeigt, dass durch diese MaBnahme die Ge-
samtbetroffenheit tiber dem Prifwert (55dB(A)) um mehr als die Halfte auf 44 Wohnungen mit
97 Einwohnern sinken wiirde. Oberhalb von 60 dB(A) gabe es gar keine Betroffenheit mehr.
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Abbildung 7-12 Isophonenbander LNightan der Fehrbelliner StraBe (nérdlicher Abschnitt), Tempo 50
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Abbildung 7-13 Isophonenbander LNight an der Fehrbelliner StraBe (nérdlicher Abschnitt), Tempo 30 nachts

7.5.6  Fehrbelliner StraBe (stidlicher Abschnitt)

Auch nach der grundhaften Erneuerung wird von der Fehrbelliner StraBe eine Lirmbelastung
ausgehen, welche aus den auf dieser StraBe vorliegenden Verkehrsstarken resultiert. In der Nacht-
werden nach der Larmkartierung auch weiterhin noch 12 Wohungen mit 27 Einwohnern liber dem
Priifwert von 55 dB(A) betroffen sein, 3 Wohnungen davon mit 7 Einwohnern sogar von einem
Lyyn-Pegel von mehr als 60 dB(A). Eine néchtliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
konnte auch hier eine Entlastung bewirken. Uber 60 dB(A) gdbe es dann nur noch einen betrof-
fenen Einwohner, die Betroffenheit Gber dem Prifwert insgesamt wiirde sich um circa die Halfte
reduzieren auf 6 Wohnungen mit 15 Einwohnern.
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> 60 0,037 0 1 0 0 0
> 65 0,000 0 0 0 0 0
> 70 0,000 0 0 0 0 0
> 75 0,000 0 0 0 0 0
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Abbildung 7-15 Isophonenbander L, an der Fehrbelliner StraBe nach der Sanierung, Tempo 30 nachts
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7.5.7  Alt Ruppin

Tempo 30 nachts fiir Pkw und Lkw

Entlang der Ortsdurchfahrt von Alt Ruppin (Friedrich-Engels-StraBe) besteht bereits ein nichtli-
ches Tempolimit von 30 km/h fiir Lkw. Das Potenzial einer solchen Geschwindigkeitsbeschrénkung
auch fiir Pkw ware demnach begrenzt. Dennoch soll diese Mdglichkeit hier untersucht werden.

Es zeigt sich, dass durch die MaBnahme eine Entlastung in der Klasse tiber 60 dB(A) eintreten
diirfte. Die betroffenen 13 Wohnungen mit 31 Einwohnern in dieser Klasse wiirden entlastet, so
dass liber 60 dB(A) nur noch eine Betroffenheit von 10 Wohnungen mit 23 Einwohnern vorhanden
wire. Uber dem Priifwert von 55 dB(A) kime eine Entlastung von 35 auf 31 Wohnungen bezie-
hungsweise 82 auf 72 Einwohnern zustande.

Pegelwerte

Lnight
in dB(A)

km?  Wohnul Einwoh Schuler Kranke Kinderg
> 45 0,043 83 189
> 50 0,024 55 127
> 55 0,016 35 82
> 60 0,006 13 31
> 65 0,000 0 0
> 70 0,000 0 0
> 75 0,000 0 0
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Abbildung 7-16 Isophonenbander LNigmin Alt Ruppin mit Tempo 50 fiir Pkw und Tempo 30 nachts fir Lkw#
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in Alt Ruppin mit Tempo 30 nachts fir Pkw und Lkw

Abbildung 7-17 Isophonenbander L

Night

Tempo 30 ganztags fiir Pkw und Lkw

Ein zusatzliches Potenzial zur Lairmminderung ergibt sich durch eine ganztdgige Tempo-30-Maf3-
nahme, was auch der Vertrdglichkeit des Verkehrs mit dem stadtebaulichem Umfeld in Alt Ruppin
und speziell der Aufenthaltsqualitdt um die Kirche St. Nikolai herum zu Gute kdame.

Durch eine ganztdgige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wiirde die Betroffenheit tiber dem
L -Prufwert von 33 betroffenen Wohnungen mit 75 Einwohnern auf 25 Wohnungen mit 59
Einwohnern sinken. Besonders wirksam zeigt sich die MaBnahme in der Klasse tiber 70 dB(A): Hier
reduziert sich der Umfang der Betroffenheit von 11 Wohnungen mit 25 Einwohnern auf 2 Woh-
nungen mit 4 Einwohnern. Die Betroffenheit tiber 70 dB(A) kénnte demnach nahezu vermieden
werden.
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Abbildung 7-18 Isophonenbdnder L ., in Alt Ruppin mit Tempo 50 fir Pkw, Tempo 30 nachts fiir Lkw
> 65 0

Abbildung 7-19 Isophonenbdnder L, in Alt Ruppin mit Tempo 30 ganztags

Pegelwerte

Pegelwerte
Lden

Lden
in dB(A)

in dB(A)
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7.5.8  Karl-Marx-StraB3e, StraBBe des Friedens und Wittstocker Allee

Besonders auffillig bei der Lirmkartierung erscheint der StraBenzug Karl-Marx-StraBe [ StraB3e
des Friedens | Wittstocker Allee, was mit dem sehr schlechten Zustand der StraBenoberflache in
diesem Abschnitt erklart werden kann. Fiir den Nachtzeitraum wurden hier 86 Wohnungen mit
191 Einwohnern (iber dem Priifwert von 55 dB(A) festgestellt, 43 Wohnungen mit 95 Einwohnern
davon sind Pegeln Gber 60 dB(A) ausgesetzt, von mehr als 65 dB(A) sind noch 6 Wohungen mit
12 Einwohnern betroffen.

Durch die MaBnahme eines Tempolimits von 30 km/h in der Nacht kdnnte die Betroffenheit Gber
65 dB(A) beseitigt werden. Uber 60 dB(A) kdme es zu einer Minderung der Betroffenheit auf
22 Wohnungen mit 48 Einwohnern, was eine Halbierung der Zahlen in diesem Pegelbereich dar-
stellt. Die Betroffenheit insgesamt tiberdem Prifwert wiirde auf 71 Wohnungen mit 159 Einwoh-

nern sinken.

Eine Alternative zum nachtlichen Tempolimit ware die Verbesserung des StraBBenzustandes. Nach
dem Einbau einer larmarmen Fahrbahnoberflache ldge die Betroffenheit liber dem Priifwert bei
insgesamt 37 Wohnungen mit 86 Einwohnern, wovon 5 Wohnungen mit 13 Einwohnern von
LNight—PegeIn tiber 60 dB(A) betroffen wiren. Uber 65 dB(A) wiren keine Betroffenen mehr zu
verzeichnen. Mit einer solchen MaBnahme kdnnte auch der Umweltverbund gestarkt werden,
wenn beim StraBenausbau auch Radverkehrsanlagen und Gehwege sowie Querungsstellen in die

Planung einflieBen.
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Abbildung 7-20 Isophonenbander LNight im StraBenzug StraBe des Friedens | Wittstocker Allee, Tempo 50
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Abbildung 7-21 Isophonenbander L im StraBenzug StraBe des Friedens | Wittstocker Allee, Tempo 30 nachts
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Abbildung 7-22 Isophonenbénder L

Night im StraBenzug StraBe des Friedens | Wittstocker Allee, saniert

7.5.9  SteinstraBe (ostlicher Abschnitt)

Obwohl nicht sehr dicht bebaut, besitzt der ostliche Abschnitt der SteinstralBe mit 29 Wohnun-
gen und 58 Einwohnern eine hohe Betroffenheit tiber dem Priifwert von 55 dB(A). Davon sind 15
Wohnungen mit 30 Einwohnern auch noch in der Klasse tiber 60 dB(A) und 3 Wohnungen mit
6 Einwohnern in der Klasse tiber 65 dB(A) betroffen Ein Grund fiir die Lirmbelastung besteht in
der schadhaften StraBenoberflache in diesem Abschnitt und des Kopfsteinpflasters westlich der
KommissionsstraBBe. Schon heute gelten daher nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir Lkw.

Eine konsequente Mdglichkeit, StraBenverkehrslarm an dieser Stelle der Stadt zu reduzieren, ware
daher der Austausch der beschadigten Eindeckung beziehungsweise des Pflasters zugungsten ei-
ner Asphaltoberflache. Die Betroffenheit lber dem Prifwert wiirde so auf 20 Wohnungen mit
40 Einwohnern reduziert. Uber 60 dB(A) wiren nur noch 11 Wohnungen mit 22 Einwohnern be-
troffen.

Im unsanierten Zustand wiirde eine nachtliche Tempo-30-MaBnahme einen Riickgang der Be-
troffenheit auf 24 Wohnungen mit 48 Einwohnern liber dem Priifwert bewirken. Dennoch waren
14 Wohnungen mit 29 Einwohnern in der Klasse tiber 60 dB(A) und 2 Wohnungen mit 4 Einwoh-
nern in der Klasse tiber 65 dB(A) betroffen.
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Das groBte Potenzial zur Larmminderung steckt in einer Sanierung der StraBenoberflache mit

einer zusatzlichen Beschrénkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Nacht.
Damit konnte die Betroffenheit oberhalb von 55 dB(A) auf 18 Wohnungen mit 37 Einwohnern
verringert werden, in der Klasse tiber 60 dB(A) waren 7 Wohnungen mit 14 Einwohnern betroffen
und tber 65 dB(A) gabe es gar keine Betroffenheit mehr. Bei einer solchen MaBnahme sollten
auch Anlagen des Rad- und FuBgangerverkehrs beriicksichtigt werden, um diese Verkehrsarten zu
fordern. Hier bestehen in diesem Abschnitt der SteinstraBe noch erhebliche Defizite.

Eine Tempo-30-MaBnahme ware moglicherweise fiir den gesamten StraBenzug SteinstraBe bis
zum Knotenpunkt SteinstraBBe [ StraBe des Friedens sinnvoll.

v SV S 5 o ~
Pegelwerte < %% YRR S
Lnight Q <>Q < o s 5
in dB(A) %N oo o %Q%
km?2  Wohnul Einwoh Schuler Kranke Kinder¢ o O 0@ q
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> 50 0,030

> 55 0,020
> 60 0,010
> 65 0,003
> 70 0,000
> 75 0,000

R 1)

Abbildung 7-23 Isophonenbénder L. entlang des dstlichen Abschnittes der Steinstrale, Tempo 50

Night
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Abbildung 7-24 Isophonenbander LMght entlang des dstlichen Abschnittes der SteinstraBe, saniert und Tempo 50

nachts
Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
km?  Wohnul Einwoh Schuler Kranke Kinderc
> 45 0,057 82 165 0 0 0

> 50 0,028 35 70 0
> 55 0,018 24 48 0
> 60 0,009 14 29 0
> 65 0,001 2 4 0
> 70 0,000 0 0

0

> 75 0,000 0

Abbildung 7-25 Isophonenbander L entlang des Gstlichen Abschnittes der SteinstraBe, Tempo 30 nachts
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